Locos por el jet

Elavion corporativo se ha convertido estos afios en un bien de primera necesidad para
los nimeras uno del mundo empresarial espariol, aunque la crisis también le afecta.

FERNANDO BARCIELA

stos wltimos afios nuestros
grandes empresarios han per-
dido el miedo al qué dirdn y se
han comprado esos flamantes
Jets super exclusivos, capaces
de llevar a 15 personas a 17.000 metros
de altura y tan lejos -sin escalas- como
Shanghai o Buenos Aires. jPrecio? Entre
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20y 40 millones de euros. En esto ya so-
mos Europa. El parque aerondutico cor-
porativo, despreciable hace diez afios,
ha crecido lo suyo entre 2003 ¥ 2008,
Ahora ya existe un selecto club integra-
do por 130 afortunados propietarios, mis
o menos el 10%. de los 1.400 que existen
en toda Europa. Uno de los pioneros fue
Emilio Botin, el presidente del Santander.
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Es de los que ms cafia le daa su apara-
to, lo utiliza varias veces al mes v fue de
los primeros en romper con el tabi de la
ansteridad, Tiene un Gulfstream G5, un
avidn que ahora se ha quedado peque-
fin comparado con los Global Express de
otros menos poderasos que él,

Otro que se adelantd fue Amancio Or-
tega, el fundador de Inditex. Comprdsu




primer avidn en 1990, un modelo modes-
o que sustituyd en 2001 por el Global Ex-
press BD700 que tiene ahora, Perolo vaa
cambiar en unos meses por un flamante
Global Express XRS, el mejor avidn, el
muis lujoso, el mis ripido v el que ticne
mids autonomia de vaelo.

Otros que vuelan en su jet desde ha-
ce afios son Manuel Lao, de Cirsa, que ha
fundado incluso una compariia de jets
ejecutivos; José Antolin Toledano, del
grupo Antolin (Westwind); Miguel Fluxd,
el fundador de Therostar (Falcon); los
hermanos March (Falcon); Francisco Ri-
beras, de Gestamp (Hawker); Rafael Do-
minguez, de Mayoral; v Vicente Boluda.
También Rafael del Pino padre, va falleci-
do, tenia su propio avidn. Su hijo prefiere
alquilar, pero si tene un helicdptero para
viajar por Espaia y que pilota él mismo.

Ahora, en tierra

El negocio de los jet privados para
cjecutivos de grandes empresas estd,
de momento, en tierra. La crisis eco-
namica ha hecho que su uso sdlo sea
de verdad rentable para un selecto
grupo de empresanos obligados a dar
cada afio vanias vueltss al mundo pa-
ra negociar contratos o visitar hliales.
Pero hay soluciones para todo

“Lo utiliza como un hobby ™, explican
fuentes proximas a la empresa.

La niymina seria mis nutrida de no ser
por algunos desastres empresariales.
Mario Conde v Javier de la Rosa tenian
el suyo, igual que Luis Portille (Colonial)
v Enrique Bafinelos (Astroc). El fin de la
burbuja inmobiliaria les obligd a tomar
tierra. El inico que salvo el suyo fue elex
presidente de Fadesa, Manuel Jove, que
ahora tiene dos, un Gulfstream 550 v un
Embraer Legacy, Este altimo *lo comprd
hace afio y medio”, dicen en la empresa,
pero el Gulfstream “es mds antiguo”.

Multinacionales.

Lo del avidn se esta convirtiendo en una
cosa comin. Hay cola, Poco a poco, los
empresarios nuis poderosos se han hecho
con une. Los altimos, Francisco Gones-
lez, del BBVA; Ignacio Galin, de Iber-
drola (Gulfstream); y Antonio Brufau,
de Repsol (Gulfstream). Tanto Gonzilez
como Brufau recibieron su avion en ple-
na crisis. Pero no fue culpa suya, los ha-
bian encargado en los buenos tiempos,
También Isaac Andic, de Mango, se hizo
eon un Global Express XRS. Otro nue-
vo en el club es Félix Revuelta, duefiode
MNaturhouse, que comprd un Gulfstream
200, de 10 plazas, que costd 13 millones
de euros,

Se dirin que ya no es cosa de ir por la
vida sin su propio jet. En especial los que
presiden multinacionales con negocios
en todo ¢l mundo, en la energia, la moda,
la hosteleria, los componentes de la auto-
mocidn o la banca. Repsol, la décima pe-
trolera del mundo, es uno de estos casos.
Tiene operaciones en decenas de paises:
Argentina, Bolivia, Feoador, Venezuela,
Colombia, Trinidad Tobago, EEUU, Libia
o Rusia. No haria falta el jet si Brufau se
limitara a un viaje al mes entre Madrid y
Buenos Aires. Pero es que suele dar ca-
da afio diez vueltas al mundo, unas 400
horas, tiempo de vuelo gue dobla las 200
horas necesarias amoriizar unavidn
de este tipo ¥ ademds tiene que hacer va-
rias escalas en un mismo dia, por ejem-
plo, de Buenos Aires a Santa Cruz de la
Sierra (Bolivia) v luego a Maracaibo (Ve-
nezuela). En linea regular no le bastarian
tres dias para ese recorrido.

*El jet privado es sumamente indica-
do cuando se trata de viajes con varias
escalas, en especial entre ciudades o po-
blaciones secundarias, con conexiones
actreas insuficientes”, explica José Ramdn
Barriocanal, director general de Gestair
Private Aviation. En Telefomica suscriben
estos argumentos. Un portavoz explica:
“Con el grado de internacionalizacidn
que hay, no seriamos el 10%, de eficien-
tes sin avidn privado”. En Inditex opinan
lo mismo: “Estamos presentes comer-
cialmente en 73 paises, ademds de otros

Un avidn privado sélo
rentabl'llesiseutﬂin,;:

fines propios o alquilado a
terterns,ﬂllh:g:laiin

donde estamos entrando o tenemos ope-
raciones de produccion, en muchas ciu-
dades que noson capitales, Sin el avion
nos pasariamos el tiempo en los aero-
puertos”, aseguran en la empresa. Por
eso en £ara usan el avidn no solo el pre-
sidente sino muchas otros. En los tltimos
aios, despuds de haber cedido parte de
sus funciones al consejero delegado, Pa-
blo Isla, " Amancio Ortega utiliza menos
el avidn™, anaden las mismas fuentes.

La pasitn por el jet privado se ha vis-
to reforzada por el deterioro de los ae-
ropuertos, cada ver mids colapsados, lo
que ha hecho del viaje en linea regular
una aventura. Solo falta que salgan las
cuentas, 5i se superan las 200 horas de
uso al afio v se pone en alquiler otras 400,
esas 600 horas permiten, en el caso deun
Global Express XRS, pagar la amortiza-
cion, dos o tres millones de eures al afo,
Ios gastos fijos. unos 800,000 euros, y los
gastos variables de vuelo.

Algunos lo consiguen. Es el caso de
Repsol, que utiliza su jet 400 horasal afio.
O de Inditex. que entre 2001 y 2008 hizo
4.034 horas de vuelo y 1.556 aterrizajes;
es decir, una media de 222 aterrizajes al
afio -cuatro a la semana- y 570 horas al
afio en el afre, Cumplidas esas exigencias
de uso v alquiler, un vuelo entre Madrid
¥ Buenos Aires ida v vuelta en un avién
para 14 personas le puede salir al propie-
tario por entre 100.000 ¥ 140,000 euros.
iCaro? En el sector afirman que en linea
regular no saldria més barato. “Ese viaje
en buginess o primera -apunta Barrioca-
nal- no baja de los 4.0004 6.000 euros,
v tienes que estar en el aeropuerto dos
o tres horas antes y correr el riesgo de
perder el vuelo o una conexién”.

De todas formas, hay compafias que
usan ese medio de transporte sin com-
prar fisicamente el avion o con formu-
las que no les otorguen su propiedad en
exclusiva. Algunas como Iberdrola op-
tan por el [easing -alquiler con opcidn
de compra- v olras lo tienen por el sis-
tema fractional -comprrtido con otros
propietarios-. ¥ tamhién hay quienes no
quieren jet privado,

La caida del mercado de alquiler ha
dejado a algunos propietarios de jets
corporativos con gastos superiores a los
previstos. Les habian convencido de gue
sus aviones no les costarian un euro ?Ics
garantizaban su alquiler), y ahora se en-
cuentran con los jets parados, En el sector
esperan gue 2010 mejore lascosas. B
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