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La aviacion privada en Espaia es cosa de los
andes directivos, de un centenar de navesy
e mucho dinero. Una hora, desde 2.400 euros

simposible que se
pierda una maleta,
nunca hay que ha-
cer colas y el vuelo
salesiempreala
hora convenida.
Nao, ne estamos hablando de u
utopia sino de la aviacién prive
una forma de viajar que solo esta
al altame de unosp peru que

tiva expansion. El
fendmeno, conuna fuerteim-
plantacicén en Estados Unidos,

cruzé el charco a mediados del si-
glo pasado de 1a mano de rutilan-
tes astrellas de Hollywood y e
ntes multimillonarios has-
ta arraigar en Europa de una for-
ma mucho mas discreta. A dia de
hoy se estima que en el viejo con-
tinente operan algo mas de un
millar de aeronaves privadas, una
cifta que estd muy por debajo de
125 10.000 que la vuelan al
otro lado del Atlintico.
Laaviacion privada irrampio
con fuerza en la Espafia del pelo-

EL PRECIO

40

millones es lo que puede cos-
tar un jet privado de alta
garma, aunque también los
hay a partir de cuatro millo-
nes como el Cesna Citation, el
mas sencillo. Hay que sumar a
esta cantidad un minimo de
50.000 euros anuales soloen
mantenimiento y sequros. Y
todo ello sin incluir el coste
de la tripulacion.

tazo ¥y la burbuja inmobiliaria. El
1 jet se convirtieror

as en aquella época.
como Javier de la Rosa
o Mario Conde abrieron un cami-
no por el que luego transitaron
otros muchos titulare
s0s patrimonios que te
gen enel mundo del ladrillo. En
es3 primera etapa el avion privado
era miis un simboelo que una he-
rramienta de trabajo, un trofeo
que acreditaba el ingreso en el re-

El ahorro de tiempo

y sortear la tirania de los
aeropuertos llevan a
muchos altos ejecutivos a
recurrir al avion privado. En
la imagen, un moedelo
Learjet 60XR del fabricante
canadiense Bombarider, en
pleno vuelo sobre el mar.

:: PAUL BOWEN/EFE

ducido y selecto club de los miun-
fadores en el mundo de las finan-
zas. En pocos afios el parque aero-
nautico cr de forma vertigino-
sa. Antes del ‘crack’ de 2008 se
contabilizaban en Espana del or-
den de 130 aviones privados,

e los que existian entonces
en Europa.

propietarios tuvieron que poner
el cartel de 'se vende' en el fusela-
je de sujet. «El afio pasado se ven-




dieron entre diez y doce aviones y
todos fueron adquiridos por com-
pradores de otros paisesy, puntua-
liza José Ramdn Barriocanal, di-
rector de Negocios Aeronduticos
de Gestair, compafiia especializa-
da en la gestion de aeronaves pri-
vadas. Ademds de adelgazar el par-
que aeronautico a razén de una
decena de aparatos al afio, la crisis
ha traido consigo un replantea-
miento del concepto de la avia-
cion privada. El jet ha dejado de
ser patrimonio exclusivo de un
pardeular v se ha convertido en
un instrumento de trabajo de las
grandes empresas. En otras pala-
bras, que lo que hasta hace unos
pocos anos era uno de los atribu-
tos del poder individual es hoy
una herramienta encaminada a
maximizar los beneficios corpora-
tivos de las companias,

En ese cambio de concepto ha
tenido muche que ver el crecien-
te protagonismo de las empresas
que gestionan los aviones priva-
dos. Jorge Capdequi, de Easo
Flyers, explica que se trata de una
cuestion de aritmética elemental,
«Un avidn no solo hay que com-
prarlo, también hay que mante-
nerloy pagara los tripulantesy,
Capdequi calcula que a los gastos
de amortizacion del aparato -pue-
de llegar a costar hasta 40 millo-
nes de euros- hay que sumar un
minime de 30,000 eurosanuales
enmantenimiento y otros 20,000
enseguros. «¥ todo eso sin contar
la tripulaciény, detalla. Es por ello
que la mayor parte de los propie-
tarios han optado por dejar su
avién en manos de una empresa
especializada que asume las tareas
de mantenimiento y se encarga
ademas de la tripulacion. Cuando
el cliente demanda una aeronave,
la empresa le proporciona la que
mejor se ajusta a sus necesidades
conindependencia de su titulari-
dad. «No eslomisme viajara una
capital europea que volar a Esta-
dos Unidos o a China, asi que po-
nemos a su disposicion el aparato
mis adecuado al trayecto o al ni-
mero de pasajeross, explica el di-
rectivo de Gestair, compafiia que
gestiona una flota de 22 aviones
privados.

Eljet es un valor al alza gracias
al empuje de las economias emer-
gentes -se estima pot gjemplo
que &l parque aerondutico privado
de China se vaa multiplicar por

S Clpper Ella

1. Julio Iglesias comprd hace
cinco afios el jet mds modemo,
rapido y de mds autonomia que
existia en el mercado. Es de co-
lor beige, su favorito.

2, Morgan Freeman suele pi-
lotar su propio avion. El afio
pasado vino en su jet a Esparia
para promaover ‘lnvictus’,

3. John Travolta no tiene uno
sino cinco aviones que pilota
él mismo.

OTROS FAMOSOS
CON AVION PROPIO

Bill Gates. Su avion es capaz
de viajar desde Nueva York a
Tokio (casi once mil kildme-

tros) sin escalas.

Harrison Ford. Su CJ3 puede
llevar a seis personas a lo
largo de 3.500 kilémetros.

Michael Schumacher. Tiene
un Falcon 2000EX con el
que le evacuaron hace un
par de afios de Cartagena,
tras un accidente de moto.

Brad Pitt. Usé su avién (bajo
estas lineas) para visitar en
Avilés el Centro Niemeyer.

diez de aquia 2020~y la ofertaes
cada vez mas amplia. Fl aparato
mis sencillo, un Cessna Citation,
cuesta a partir de unos 4 millones
de euros, Al otro extremo de la
horguilla de precios se sitian
aviones como el Gulfstream 650,
€l Global Express X1.S y el Falcon
7X, susceptibles de sobrepasar los
50 millones. Bl Falcon, fabricado
por la empresa francesa Dassault,
viene a ser el Rolls Royce de los
jetsy es utilizado por numerosos
jefes de estado, entre ellos la Casa
Real y el Gobierno espanoles.
Otorga un plus de seguridad por-
que esti equipado con tres moto-

Entre 350 y 400
empresas suelen
recurrir a los jets
en Espana para
trasladar
asus directivos

res en vez de los dos habituales y
su versidn superior, el 7X, es el
medio de transporte habitual de
los mandamases de la Formula
Uno y de directivos de empresas
como Shell, Rolex o Volkswagen.

Enlacesimposibles
Contratar un vuelo en avién pri-
vado solo estd al alcance delas
economias mas pudientes. Desde
Gestair apuntan que las tarifas
pueden oscilar entre los 2.400 y
los 7.500 euros la hora, ;Compen-
sa pagar semejante dineral? 4Fs
cuestion de hacer nimeros, pero
teniendo en cuenta 1o que vale e]
tiempo de algunos directivos lle-
gasala conclusion de que a sus
empresas les sale mds rentable
moverlos asi que tenerlos parados
en cualquier cola de un aercpuer-
toa la espera de un vuelo comer-
cialy. Ademis de no perder tiem-
PO, eljet permite realizar combi-
naciones imposibles en las aeroli-
neas generalistas. eAlgunos viajes
con escalas que se hacen enun
mismo dia durarian tes o cuatre
dias si se hiciesen en linea regu-
lars, asegura el directivo de Ges-
tair, que apunta que empiezaa ser
conmin que contratos de proyec-
tos que se gjecutan en &l extranje-
roincorporen los gastos de trans-
porte enjet como un capitulo mas
del presupuesto,

Elahorro de iemponoesla
Unica ventaja de las aeronaves pri-
vadas. Quienes viajan en ellas es-
tin libres de la tirania que mu-
chos aeropuertos ejercen sobre los
usuarios de las aetolineas conven-
cionales. Existen terminales espe-
ciales dotadas de todas las como-
didades en las que los farragosos
trimites gue tienen gue soportar
los demis pasajeros se solventan
enun plis-plas acompafiado siem-
pre de una amable sonrisa, En Es-
pafia la también llamada aviacién
ajecutiva opera fundamental-
mente en el aeropuerto militar de
Totrején y en una terminal espe-
cifica del Prat barcelonés.

Laaviacién privada esti cada
vez mids ligada al mundo de las
grandes empresas. «Todavia en-
cuentras algin deportista o al-
guien famoso que contrata un
vuelo para irse discretamente de
vacaciones, pero eso ha pasadoa
ser ya la excepcions, confirman
desde Gestair, que estiman que
habria en Espana entre 350 y 400
empresas gue recurren habitual-
mente a losjets privados para
trasladar a sus directivos. La flota
aqui se aproximaria al centenar de
aparatos, la mitad de ellos bajola
tutela de compaiiias como Ges-
tair. Los otros cincuenta confor-
IMAnN Un panorama empresarial
muy fragmentado en el que suele
ser comun que ¢l propio piloto sea
el dueno dela aeronave,






