el ex:to de Ia suma de capac:dades
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EvA CERVERA

En febrero de este ario, Corjet Maintenance
celebraba su primer Consejo de
Administracién. La nueva compania,
participada al 50 por ciento por el Grupo
Gestair e Iberia Manrtenimiento, estd
llamada a ser el gran centro de
mantenimiento de aviacién ejecutiva en el
Sur de Europa.

Las previsiones iniciales estiman cerrar el actual ejerci-
cio con una facturacién en torno a los 10 millones de
euros. Sin embargo, tanto José Ramén Barriocanal,
director general de Negocios Aeronduticos de Gestair,
como José Luis Quirés, responsable Comercial, de
Marketing y Desarrollo de Negocio de Iberia Mante-
nimiento y miembros del Consejo de Administracion de
Corjet, insisten en que “el objetivo hoy, es mas cualita-
tivo que cuantitativo”.

La fusién de los intereses de Iberia y Gestair, que ya
contaba en este &drea con su filial Gestair
Maintenance, germen de la actual Corjet, se ha tra-
ducido en la creacién de un MRO (Maintenance,
Repair and Overhaul) que atina las sinergias de un
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gigante en el drea del mantenimiento de aviones
comerciales, como es Iberia, y a uno de los mayores
operadores europeos de aviacién ejecutiva: la
empresa que preside Jesus Macarrén.

Lo mds novedoso de Corjet, lo que le convierte en una
empresa tnica en Europa y su principal aportacién, es la
suma de experiencias que aglutina, destaca Quirds.
Aprovechar capacidades permite no sélo diluir costes al
propio MRO, sino que se traduce también en un benefi-
cio para el cliente final, que contrata a una empresa con
enormes posibilidades para mover “stocks”, respon-
diendo rdpidamente a las necesidades de reparacién o
mantenimiento y todo ello con el respaldo de un grupo
que atesora décadas de experiencia en la gestién de
talleres, mano de obra cualificada y experiencia en
ingenierfa, trasladable desde el sostenimiento de un
A340 a un Gulfstream.

Espaiia: primer objetivo

Consolidarse como la principal opcién de manteni-
miento en el mercado espafiol es el objetivo inme-
diato, el primer paso antes de plantearse la apertura
de nuevos mercados, demanda que existe y estd por
explorar en el Sur de Europa. Sirva como ejemplo un
pais como Italia que carece de una oferta de mante-
nimiento para aviones ejecutivos, como la que ha
visto en Espafia la luz de la mano de Corjet. Portugal,

Corjel”

MAINTENANCE

base del gigante Netjets, y el Norte de Africa se per-
filan como los dos grandes retos inmediatos en el
exterior para la empresa, nos cuentan sus maximos
directivos.

La conjuncién de una mayor flexibilidad y el ahorro
de tiempo en los trabajos de mantenimiento son las
dos grandes bazas con que juega Corjet, que cuenta
con las siguientes capacidades: Centro EASA-145 y
FAA Repair Station, Authorized Warranty Repair
Facility and Logistics Center del fabricante
Gulfstream, que tiene en Madrid uno de sus tres cen-
tros logisticos de distribucién de repuestos en todo el
mundo. Desde esta base en la capital espafiola aten-
derd toda la demanda europea, lo que deriva en
importantes ventajas para la oferta de Corjet en el
mantenimiento de las flotas de este fabricante,
teniendo un muy fécil acceso a sus componentes.

Pero, ademas, la empresa es centro de servicio de aero-
naves Dassault “Falcon” y tiene un contrato con el
Ejército del Aire espafiol para el mantenimiento de la
flota del Grupo 45, que aglutina los aviones VIP. De
hecho, Corjet es la tinica MRO de aviones ejecutivos con
calificacién OTAN y es también centro de servicios de
Honeywell, Rockwell Collins y de motores de Pratt &
Whitney. Todo ello se traduce en certificaciones para
més de 30 aeronaves, que generan unas enormes expec-
tativas de mercado.

Jesds Macarrén (a la
Izquierda) presidente
de Gestair, y José Luis
Ruiz de Castafieda,
director general de
Iberia Mantenimiento,
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José Ramén Barriocanal, director general de Corjet.

La base de Corjet Maintenance se ubica en el aeropuer-
to de Madrid/Barajas, con una plantilla de unos 65 téc-
nicos altamente cualificados, desarrollando su activi-
dad en la Zona Industrial de Iberia, donde hace uso de
un hangar de 4.000 m’. y tiene su propio laboratorio de
aviénica y oficinas. Es una ubicacién privilegiada, que,
en lo referente a la obtencidn de los repuestos necesa-
rios para las revisiones, pone al alcance de la empresa
multitud de conexiones internacionales. Deben, asi-
mismo, considerarse las facilidades que en el desarrollo
de la actividad de Corjet se derivardn del taller de repa-
racién y mantenimiento de aviones de Barcelona/El
Prat de Iberia Mantenimiento, aeropuerto cuya terminal
corporativa gestiona Gestair con su division FBO (Fixed
Base Operator), que presta servicio en tierra a pasaje-
ros, tripulaciones y aeronaves.

Elsector dela aviacion ejecutiva no ha sido ajeno alos efec-
tos de la crisis econémica, que desde 2008 ha golpeado con
fuerza a la aviacién en todas sus dreas. En el ambito de la
corporativa, este maremoto econémico ha propiciado un
cambio en la concepcién del negocio, con la reduccién del
nimero de reactores en manos privadas y una clara tenden-
cia por convertir al avién privado en una herramienta de
trabajo en mano de grandes empresas. Las previsiones de
ventas de los fabricantes de este tipo de aparatos no apun-
tan, en absoluto, a un retroceso a futuro de esta actividad.

Como Barriocanal sefiala, el avién corporativo deja de ser
objeto de lujo en el momento en que permite a una empre-
sa desplazar juntos a varios de sus directivos, ahorrando
costos y tiempo, como asi sucede. Tras esta verdad y con el
revulsivo que ha supuesto la crisis, se explica el fracaso de
los llamados VL] (Very Light Jet), que parecia iban a
comerse el mercado y cuyo impulso a quedado en aguas de
borraja, segtin el directivo. La aviacién ejecutiva, como asi
muestran las previsiones de Gestair Private Jets, es un
negocio con largo recorrido y fuertes expectativas. La
irrupcién de un servicio como el que se presta desde Corjet
Maintenance no podra menos que ser muestra de ese
impulso.
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