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Jet pnvado un lujo
cada vez mas rentable

DieGo LARROUY Madrid

es una salida para las empresas es-
pafiolas. Pero también implica via-

| jar. El e6moyy el por cudnto son dos pre-
guntas que se hacen las compaiiias a la

|La av1ac16n e]ecutlva espanola estd atin en fase de desarrollo

dos.AdemAs,aﬁrmanquevol:u‘eneshﬂs

bargo, el sector defiende que es una he-
rramienta atil y, a la postre, econ6mi-

| ca paralalabor de las empresas con in-

“tereses en el exterior.

Tanto Manzano como Forns; defien-

* den que no se tiende a considerar cos-

tes ocultos, como el tiempo del viaje en

hora de emprender rumbo a otro pais. i En Espafia existen 64 aviones de este
Al afio, segtin Marcel Forns director - tipo matriculados , sin contar con los de
general de Gebta, la asociacion que aglu- rticul olosque D con ma-
tina a las principales agencias de viaje laci6 i
de empresa, este mercado (vuelos, ho- Hzadaenmnesueio cnentaoonlsen
teles, reuniones, etcétera) suma 13.000 su flota. José Ramén Barriocanal, su con-
| millones de euros en Espafia. Forns de- sejero delegado, lamenta que la crisis se
fiende que los desplazamientos de ne- ha notado en este sector: “Se ha recor-
gocios' delas actividades tado el niimero de aeronaves”
dela empresa”, Con la llegada dela cri- - - El boom previo al derrumbe econ6-
sis este sector cay6 con fuerza. “En via- ‘mico hizo que se creciera de forma des-
i Jesfnelopﬂmm@qmnmorw"aﬂr- ‘controlada y sin base firme. Tras la pri-
ma el director Pero las empre- - mera caida, han llegado afios de un cre-
m“mmnque aviajar afec- cimiento escaso pero firme. “Veo un fu-
taba a sus n 5" 1o que hizo que re- turo positivo?, afirma Barriocanal. El di-
ducir el gasto a.wmphm'~' gado. Entiende que existe “mucho des- rectivo de Gestair defiende, ademés, que
pero no a medio y conocimiento” sobre qué es un avién pri-  la concepci6n sobre los vuelos ejecuti-
SeMmoee,gprfﬂtzdeesmdiw, vado. “No es un lujo, es una forma de vos ha cambiado en los Gltimos afios.
quépnedelosr*mooo millones co- sacar rentabilidad” El directi caleu- rri 1 es también presidente de -
rresponde a los vuelos ej reali- 1a, por ejemplo, que un viaje de ida y Aesave, la patronal del sector. Esta aso-
zados en aviones privados. Estos arras-  vuelta entre Madrid y Ancona (Italia) en ciacién busca una mayor valoracién de
tran una connotacion relacionada con un avién de 6-7 plazas costaria unos la actividad, demandando tener voz y
el lujo y las grandes compaiiias. Sin em-  15.000 euros en total. voto en la legislacién aérea espaifiola.

“Estamos en peor situacién en Espafia

que en otros paises, para competir debe
haber leyes que pmmu]guen una mé-

xima

elcmlno ds baj: los pl

;,,’

Las pymes tarnblen vuelan

Frmuhoawqdﬁnque “Ibex las que hacen uso de
cualquiera pueda tener este modelo de servicios.
‘'sobre los vuelos privados, Lo cierto, es que segin
las pymes de nuestro pais, i estudios de Gebta, el creci- -
cada vez mas internaciona- | miento de las exportaciones
les, también los demandan. ydelosvia,iesdene@donio

Asi lo confirma José Ramén

. # supone més del 50% de los
‘viajes dentro del territorio -
nacional. -






