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del inglés, un inglés aerondutico
real ya que tienen que hablar con el
controlador y con el instructor, si 0
si, en inglés.

Aunque en este sentido Lorenzo
Falcé también nos cuenta que hay
un monton de instructores espa-
fioles en la escuela, alumnos que
decidieron ampliar su experiencia
de vuelo alli y finalmente fueron
contratados como instructores de
la escuela de pilotos de Deita.

Segin Lorenzo Falcé: «Hemos
creido que era una opcion muy vd-
lida, porque alli en Florida, como
en el resto de paises, hay muchas
escuelas de vuelo, pero no todas
tienen las mismas garantios y ya ha
habido experiencias negativas en
este sentido, de alumnos espafioles
que han contratado horas de vuelo
con alquna escuela norteamerica-
nay ha salido mal, no han cumplido
sus compromisos. De esta forma,
los padres se sienten mds seguros
yendo de la mano de una organiza-
cion solvente, como es Gestair, que
a lo aventura. Hemos hecho recien-
temente una presentacion de esta
opcion tanto aqui como en Portugal
y tenemos muy buenas sensaciones,
la propuesta ha tenido bastante
aceptacion.»

Tiempo de formacion

Todas estas opciones son, segun
Lorenzo Falcd, una magnifica opor-
tunidad en tiempos de crisis, dejar
pasar el ciclo bajo de la actividad
ampliando considerablemente fa
formacion, lo que sin duda, opina

Lorenzo Falco, abre mas posibilida-
des a la hora de poder se contra-
tado. «A mayor nivel de formacion
los alumnos pueden presentarse
con mds garantias en los procesos
de seleccion que, sin duda, tendrdn
que volver a producirse en menos de
dos afios, cuando superemos el ciclo
bajo de la actividad.»

Y es que es inevitable hablar de la
crisis del sector con un responsable
de una escuela de pilotos. Y en es-
te sentido Lorenzo Falcé también
insiste en que el transporte aéreo
tiene unas magnificas perspectivas:
«No es que lo diga yo, es que lo di-
cen todos los expertos y analistas, e/
transporte aéreo es el medio del fu-
turo, con importantes crecimientos,
especialmente en los mercados llo-
mados emergentes, s6lo hay que ver
el crecimiento del transporte aéreo
en paises como China o India.»

Pero si para los alumnos este
impas es una magnifica oportu-
nidad para seguir formandose, las
escuelas se han visto obligadas a
desplegar toda su imaginacion para
sobrevivir a la crisis.

En Gestair el camino elegido,
dado que ya son una escuela de
referencia en el mercado espafiol,
ha sido la de reforzar considerable-
mente el departamento comercial
para ofrecer todas las posibilidades
de este grupo fuera de nuestras
fronteras.

Asi, desde hace afios tienen un
acuerdo con una organizacion de
formacioén holandesa por la que
sus alumnos hacen el curso en la

MAS DE 20 ANOS FORMANDO PILOTOS

Delta Connection Academy

La historia de esta escuela norteamericana
se remonta a 1989, cuando la aerolinea
regional Comair Airlines cred su propia es-
cuela. En enero de 2000 la aerolinea, y todas
sus empresas filiales, fueron absorbidas por
Delta, pasando la escuela a incorporar el
nombre de la aerolinea propietaria.

En Ja actualidad la escuela dispone de una

flota de 99 aviones y forma a alumnos de

mas de 90 paises distintos. Uno de los “lo- =
gros” que destaca la escuela como valor

principal de sus programas de instruccion es que ha
calocado pilotos ep mds de 30 aerolineas de todo
el mundo, incluida, claro estd, Delta Air Lines y sus
distintas filiales.

Ef campus de la escuela estd situado en el aeropuer-
to internacional de Orlando/Sanford.

Ademis, es la responsable del programa de forma-
cion de pilotos de tres universidades de EE.UU. EI
niimero de alumnos anuales ronda los 750 en los
diferentes programas que pone a disposicion de los

mismos, en los que se incluyen cursos especificos
para alumnos internacionales.

Estos cursos se dividen en dos programas, M1 que
corresponde a la licencia de piloto comercial y el
programa J1 o piloto de linea aérea, mds parecido
al europeo PTLA.

Para mas informacion sobre ambas escuelas con-
sultar en:

www.deltaconnectionacademy.com
www.gestair.com_.-"aviation-training




Peninsula Ibérica, sacando ventaja
en este caso de las magnificas con-
diciones climatoldgicas espafiolas
frente al clima centroeuropeo.

El afio pasado fueron 25 los
alumnos holandeses que realizaron
su formacion en Gestair.

Otro gran acuerdo ha sido el que
se ha firmado con el gobierno de
Angola, para lo formacion de 30
pilotos de helicdpteros, que haran
su formacion en Cascais. Ademas
de estos 30, de los cuales 15 ya
han empezado y otros 15 vendran
después del verano, Gestair esta

Ei acuerdo con Delta incluye
dar Ja formacion en MCC en las
instalaciones de Gestair.

cerrando acuerdos con Sonair, Ia
empresa de transporte aéreo de la
compaiiia angoleia de petrdleo,
por la que se formaran en Gestair
otros 15 pilotos angolefios, y el res-
ponsable de |a escuela espera que
el contrato vaya a mas..

Segun Lorenzo Falco, esto signi-
fica salvar el afo. «El pasado afio
ya dimos instruccion a mds de 30
pilotos extranjeros y este afio pro-
bablemente pasemos de los 500 O

Esther Apesteguia
Fotos:lsrae! Gardyn
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PERFIL DEL EXPOSITOR:

AEROCLUBES - AEROMODELISHO
AVIACION CORPORATIVA - AVIACION DEPORTIVA
AVIAGION EXPERIMENTAL (UAV)

AVIACION PARA TRANSPORTE DE CARGA Y CORREO
COMSTRUCCION AMATEUR DE AERONAVES

DOCUMENTACION ESPECIALIZADA
EMPRESAS DE INGENIERIA AERONAUTICA
EMPRESAS DE MANTENIMIENTO DE AERONAVES
EMPRESAS DE MAQUETACION
EMPRESAS DE ROBOTICA AEROMAUTICA
EMPRESAS OE TECNOLOGIA ESPACIAL
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